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Komputerowy system sygnalizacji przejazdowej.
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Dopuszczenia do eksploatacji typu urzgdzenia
Komputerowy System Sygnalizacji Przejazdowej typu KSP-7M

System przygotowany dla:
Technologie dostosowane
M O NAT do potrzeb klienta.
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KSP-7M - Komputerowy System
Sygnalizaciji Przejazdowej

= konfiguracja dla dowolnej kategorii skrzyzowania
drogowo-kolejowego

- konfiguracja dla dowolnej liczby urzadzen
zabezpieczajgcych ruch na przejezdzie lub przejsciu
dla pieszych

= lokalizacja na szlaku kolejowym lub w obrebie stacji

- wspodtpraca z dowolnym systemem urzgdzen
stacyjnych lub liniowych

= zintegrowany z urzgdzeniami zdalnego sterowania

- mozliwos¢ obstugi z wielu punktéw zdalnego
sterowania

- wbudowana rejestracja zdarzen

- rozbudowana diagnostyka obstugiwanych
elementdw systemu.

ZASTOSOWANIE

»  linie kolejowe z dowolng liczbg toréw lub torem
bocznicowym

»  linie kolejowe zelektryfikowane i niezelektryfikowane

+  linie kolejowe zaréwno publiczne jak i prywatne

- linie kolejowe obstugujgce ruch podmiejski lub/i
dalekobiezny oraz pasazerski lub/i towarowy

= skrzyzowania drogowo-kolejowe samoczynne oraz
pdtsamoczynne.
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CECHY CHARAKTERYSTYCZNE:

system zapewnia dwukanatowe bezpieczne
przetwarzanie danych

wspotpracuje z urzadzeniami zdalnej kontroli
obstugiwanych przez dréznika/dyzurnego ruchu
jedyny system przejazdowy przystosowany do
zdalnego sterowania z wielu stanowisk

obstuga wszystkich typdw urzadzen zabezpieczenia
ruchu na przejezdzie w oparciu o moduty wiasnej
konstrukciji

mozliwos$¢ implementaciji dodatkowych funkciji
do standardowych rozwigzan jak np.: sygnalizacja
zblizania dla systemdw pdtsamoczynnych.

RZECZPOSPOLITA POLSKA
PRI
URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Warszawa, dnia 10 listopada 2016 .
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FUNKCJA ZDALNEGO STEROWANIA:

mozliwos$¢ sterowania z wielu punktéw wieloma
przejazdami

manipulatory MAN obstuguja urzgdzenia na
przejazdach kat. A

manipulatory UZK obstugujg urzagdzenia na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B lub
kategorii C

redundancja sterowania [UZK/MAN]/ UMK / ULK
redundancja konsoli sterujgcych: wiele UZK lub
MAN na réznych posterunkach ruchu

jedna konsola domysina

fizyczna redundancja komputeréw rejestrujgco —
diagnostycznych na przejezdzie.

STERUJE ORAZ KONTROLUJE URZADZENIA
WYKONAWCZE:

napedy rogatkowe

sygnalizatory drogowe

sygnalizatory akustyczne

tarcze ostrzegawcze przejazdowe (Top)

systemy zajetosci toru wspotpracuije z
urzgdzeniami sterowania ruchem zainstalowanymi
na stacji.

PODSUMOWANIE:

praca w oparciu o rodzine modutéw X3
produkowanych przez Rail-Mil Sp. z 0.0.
komandytowa

przystosowany do wspotpracy z licznikami osi
firmy Frauscher lub dowolnymi urzgdzeniami
stwierdzania niezajetosci

komputerowy system sygnalizaciji przejazdowej
dostarczany przez firme MONAT Sp. z 0.0.
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Mapa systemoéw wykorzystujgcych komponenty produkcji Rail-Mil:
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'I"” Komputerowy L o) " System Detekgji — System Sterowania Urzadzeniami
— System Sygnalizacji Obiektéw w Strefie Technicznymi Obiektéw Kolejowych

Przejazdowej Zagrozenia wraz z Integratorem Systemoéw
i Urzgdzen Ochrony Przeciwpozarowej
+, CBL2010 rmDSIP *rm110-CS

H29)

/ System Cyfrowej
Blokady Liniowej

System Dynamicznej
Informaciji Pasazerskiej

Centrala Zasilajgco-Sterujaca dla
Potrzeb Urzadzen Przeciwpozarowych
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Rail-Mil Computers sp. z 0.0.

03-982 Warszawa, Kosmatki 82
+48 222 099 450 | biuro@rail-mil.eu
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Wszystkie znaki towarowe i nazwy firm zostaty uzyte jedynie w celu informacyjnym i sg wytgczng witasnoscig tychze firm.
Katalog ma charakter informacyjny i nie stanowi oferty w rozumieniu Kodeksu Cywilnego. Rail-Mil Computers zastrzega sobie prawo do zmian.




